GOte Rosén (1920 — 2004) var en av charterflygets pionjdrer. Sedan 40-talet kdmpade han med
outtréttlig energi fér billiga flygresor till sydligare Iénder.

Ar 1953 startade “busskungen” Knut Oskar Gustavsson frén Orebro med Transairdirektéren Per Lovén
och Géte Rosén de férsta seriecharterflygningarna till Hamburg, Pisa och Marseilles. Sa kom Palma
de Mallorca som resmdl och ddrmed satte “charterkarusellen” igdng.

Av familjen Rosén har vi fdtt tilldtelse att publicera ndgra avsnitt ur Géte Roséns memoarer “Végen
till Palma — 25 ars luftafférer.

Boken kan finnas pa antikvariat fér den som dr intresserad att ldsa mera om ”pionjdrtiden”.

Knut Oskar gor slag i saken — det forsta charterkontraktet om serieflygningar

| februari 1953 var Transair ett ungt charterflygbolag med knappt tva ar pa nacken och hemvist pa
Bromma flygplats. Chefen Per Lovén, ekonomichefen Nils Ekander och jag sjdlv som trafik- och
forsaljningschef forde en fortvivlad kamp for att halla vara tvd DC-3 maskiner sysselsatta. Forutom
tidningsflygningar for Aftonbladet var det just da tunnsatt med uppdrag. Min egen idé om
propaganda for flygsemestrar med charterplan till Palma de Mallorca och andra sydliga resmal hade
an sa lange inte vunnit ndgot gehor i den svenska resebyravarlden.

Kassabristen i foretaget var i det ndrmaste katastrofal och vi var nara att ge upp. D3 intréffade undret
som jag i tva ar gatt och hoppats pa. Jag fick ett telefonsamtal fran en herre som presenterade sig
som direktdér Gustavsson fran Orebro. — ”Jag har hért talas om kapten Roséns planer pa billiga
charterflygningar, och jag tror pa den idén”. Jag kunde inte lata bli att fraga varfor han trodde sa. Han
forklarade da att han som bussdgare maste ta ut mycket hogre priser per passagerare i linjetrafik an
for bestallningskorningar med fullsatta bussar, och konstaterade han: - “Om det géller for busstrafik,
sa maste det ocksa galla for flygtrafik!”. Jag trodde knappt mina 6ron. Hade jag hér en transport- och
resebyraman som trodde pa oss och vara mojligheter? Jag hade svart att délja min fortjusning och vi
bestimde att traffas. Direktdr Gustavsson tyckte inte att jag skulle behdva &ka dnda till Orebro utan
foreslog att vi skulle motas pa halva vagen, lampligen pa hotell Klippan i Vasteras.

Jag skyndade in till Pelle och Ekander och relaterade mitt samtal med dir. Gustavsson. Har hade vi
kanske en chans att fortsatta trots allt. Ingen av dem trodde pa mig. Férmodligen var det nagon som
ville driva med oss, menade de. Ett sista forsok kunde dock inte skada, varfér jag begav mig till
Vésteras och infann mig pa hotell Klippan pa avtalad tid. Detta skulle som vi snart skall se bli
upprinnelsen till serieflygningar med charterresenérer fran Sverige.

Vi traffades i hotellrestaurangen, direktor Knut Oskar Gustavsson och hans bror Robert och jag.
Herrarna Gustavsson hade kommit fére mig och hade redan bestillt bord vilket tydde pa att min
magra kassa inte skulle behéva utsta vardskapets ekonomiska forpliktelser.

Knut Oskar var en kraftig herre i 50-arsaldern, av den fryntliga, direkta typen som man tyckte sig ha
kdnt i aratal redan efter fem minuter. Brodern Robert ddremot var en mycket magerlagd och
tystlaten herre i 65-arsaldern. Knut Oskars jovialiska personlighet och hans midjematt tydde pa att
han gillade god mat och den lunch vi avat var inte dalig.

Manniskor finner varandra som lattast over en god maltid, och det drojde inte lange forran vi var
”Knut Oskar”, "Robert” och "Géte” med varandra. Knut Oskar foreslog att vi skulle stanna i Vasteras
over natten nar han trodde att diskussionerna skulle dra ut pa tiden. Darfér kunde vi i lugn och ro ta
vara ”"borrar” till maten och stdmningen borjade stiga. Sjalv var jag sa led pa att prata charterflyg hela
dagarna, sa jag beslot att inte beréra damnet forran jag blev tillfragad. Istdllet at och drack vi och



pratade om bussar. Det framgick att bagge bréderna var bussdgare och svarade for busstrafiken i
storre delen av mellan-Sverige. Robert beradttade att Knut Oskar var pionjar inom busstrafiken i
denna del av landet. Nar han kopte sin forsta buss hade han byggt om den sa att %-delar av
utrymmet utnyttjades som lastrum for kor, grisar och andra lantbruksprodukter. Framre delen
avdelades for passagerarna, framst lantbrukare som skulle in till stan och torget for att sdlja de varor
som genom bussdgarens arrangemang atfoljde dem i bussens ”“godsfinka”. Detta var en stor
serviceférbattring och Knut Oskars framgang var sdkrad redan fran borjan.

Vi hade nu hunnit till kaffet och konjaken, och den konjak som Knut Oskar bjod pa var ett for mig
okant marke, men den rann som kullager genom halsen. Knut Oskar hade tant en Flore de Brasil och
sag uppenbarligen ut att trivas, vilket dven Robert och jag gjorde. Jag kande i luften att nu borjade vi
narma oss “affarssnacket”. Ur vasten spand runt den omfangsrika magen letade Knut Oskar fram en
liten pennstump och vande pa matsedeln. Sedan tittade han pa mig och sade: - “Kan du gora 20
flygningar till Hamburg?” — ”Javisst” svarade jag.

Knut Oskar fragade vad priset skulle bli. Aldrig hade jag tidigare raknat sa fort i huvudet och han fick
priset "pa stubben”. Knut Oskar prantade prydligt och langsamt pa matsedeln: ”20 st flygningar
Stockholm-Hamburg a 7 200:- = 144 000:-". — ”“Det tar vi, eller hur bror Robert?” sa Knut Oskar.
Robert nojde sig med att nicka instdmmande. Sen kom Knut Oskars nasta fraga. — "Kan du goéra 12
flygningar till Pisa och 12 flygningar till Marseilles?” — ”Javisst”, svarade jag nastan ur stand att siga
annat av pur spanning for hur detta resonemang skulle sluta. Efter ett djupt andetag kunde jag
tilldgga att priset for Pisa resp Marseilles skulle bli detsamma, 14 000:- per resa. Knut Oskar
kalkylerade och sa att han inte kunde betala mer dn 13 000 med tanke pa kostnaderna per pax. Vi
kompromissade och priset bestamdes till 13 500:-. Darpa invigde Knut Oskar mig i hans och Roberts
hemliga planer. Broderna hade turistbussar stationerade saval i Hamburg som Marseilles och Pisa
vilka maste sysselsattas. Han hade emellertid mérkt att folk borjade tréttna pa de langa och trakiga
bussresorna genom Sverige och nord-Tyskland innan de kom till kontinenten som var det egentliga
resmalet. Nu skulle flyget gora den langa farden till kontinenten snabbare och bekvdamare - och helst
billigare.

Knut Oskar och Robert studerade uppstéllningen med resmal och priserna, och da Robert nickade
instammande gang pa gang, borjade jag forsta att har skulle det kanske handa nagot. Mycket riktigt.
Knut Oskar vande sig mot mig, it pekfingret [6pa 6ver matsedeln och sade: - "Om du ar belaten med
priserna och kan utféra flygningarna vi vill ha, sa skriv ditt namn hér, och sa skriver Robert och jag
hér, och sa ar vi 6verens ”. Med en hand som jag sokte gora sa stadig som majligt, skrev jag under dar
Knut Oskar hade prantat: Vasteras den 12 februari 1953, Transair AB, Gote Rosén. Det hela skulle
firas och eftersom tiden runnit ivdg var det lagom for middag. En mycket matt och omtumlad
flygforsaljare vacklade sent upp till sitt rum. Innan jag somnade hann jag med en tanke: Var detta
borjan till den flygburna folkvandring som jag sa ofta dréomt om och pladerat for?

............ Vil hemma pd Bromma igen, rusade jag in till Pelle for att meddela de goda tiderna. Pelle var
emellertid inte pa det humoret, han hade nyss fatt ett hotfullt brev fran sina fordringsagare.

......... Sa ringde det fran Orebro. ”Nu kommer beskedet om att vara eller inte vare”, tinkte jag. Sedan
hade jag Knut Oskar i andra dnden pa linjen. Han gick rakt pa sak och talade om att nu var
broschyrreklamen for resorna under tryckning i 50 000 exemplar som skulle distribueras land och rike
runt. En ung akademiker, Torgny Ridderberg, hade skrivit texterna i broschyrerna och ett par ex var
pa vag till oss. Han fragade vidare om jag anstéllt flygvardinnor for hans flygningar. Jag fann mig
snabbt och sade att vi holl pa att valja ut "skarpingar” for det skulle det vara, det hade bade Knut
Oskar och Robert nogsamt inpréantat i mitt minne under Vasterasbesoket.



Curtiss-maskinerna kranglar och ”Greven” ordnar galakvill pa Rockelstad.

Forsaljningsmassigt blev 1958 en succé, men samtidigt drabbades Transair av vaxtverk och dartill
fororsakades en mangd trassel av att Curtissarna inte var pa humor. Alla tekniska fel som tankas kan
intraffade. Motor- och cylinderbyten, forgasarfel, elektriska mankemang, oljeldckage, radiofel etc.
dok upp i en till synes odndlig rad.

....... Nar Carl-Gustav von Rosen kom till Transair 1957 var han fullt inforstdadd med bolagets
ekonomiska stallning, men férvissad om charterflygets framtid satsade han helhjartat pa Transair och
blev en god tillgang for bolaget och dess renommé. Nar Curtissmaskinerna sedan borjade krangla i
sadan utstrackning att manga av vara kunder bérjade se sig om efter andra operatérer gjorde Carl-
Gustav en insats som hjalpte oss att lugna de upprorda resebyrasinnena och ge oss en respit tills
Curtiss-planen kom pa humor igen.

Carl-Gustav foreslog namligen att vi skulle férsoka med operation “6vertalning” och denna skulle
genomfdéras pa ett verkligt fornamligt stille som ingen lyxkrog kunde tavla med. Vi skulle invitera de
tongivande resebyradirektorerna till en “galakvall” pa Carl-Gustavs faderneslott Rockelstad vid sjén
Baven utanfér Flen.

Det var en inbjudan som fo6ll i god jord. Resebyradirektérerna gick man ur huse och den kvall
tillstallningen skulle ga av stapeln kunde jag rakna in en hel busslast med forvantansfulla
festdeltagare ur resebyrasocieteten. D3 vi dven bjod pa drinkar under resan ner till Rockelstad var
det en glad och enad skara som anlédnde till det anrika slottet for att banka sig runt grevens bord.

Nar vi kom fram motes vi av en imponerande syn. Hela uppfarten var illuminerad med marschaller
och pa slottstrappan bldankte guldet i uniformerna pa de livrékladda butlers som tog emot och visade
oss in i slottshallen dar Carl-Gustav med fru Gunvor och gamla grevinnan halsade
resebyrarepresentanterna valkomna med en grandessa som hade dom varit grevar och baroner hela
bunten.

Middagen blev en lyckad tillstdllning med Carl-Gustav och Gunvor som charmant vardpar.
Stamningen forhojdes val ocksd av att gasterna fick smaka pa det unika Rockelstad-brénnvinet.
Slakten von Rosen hade namligen en gammal rattighet fran 1600-talet att fa brygga brannvin till
husbehov, ett privilegium som Carl-Gustav 6mt vardade sig om och som inte skulle fa tagas ifran
honom pa grund av “vanhavd”.

Fran matsalens vaggar blickade de von Rosenska anfaderna — generaler, statsman och hogvalborna
damer med spotsk blick — ned pa den sallsynta samling som for kvallen ockuperat det drevordiga
slottets festsal. Aven om jag sjilv inte har det minsta blatt blod i mina &dror kidnde jag mig dock p3
nagot satt befryndad med den tysta skara som fran vaggarna observerade Carl-Gustavs bordsgaster.
Ndrmast varden satt Yngve Fors fran Vingresor som fatt denna hedersplats darfér att han
representerade den resebyra som var var storsta kund. Yngve Fors levde alltid hégt pa att han i sin
ungdom vistats i Frankrike och talade franska tamligen flytande, vilket val far betecknas som ett plus
vid detta tillfalle, da det franska spraket ddmpade hans i vardagslag annars sa burdusa upptradande.

Och vem férde vardinnan till bordet om inte allas var Knut Oskar Gustavsson fran Orebro, och ingen
tvekan, han var dven denna situation vuxen, pratade friskt som vanligt och underhéll synbarligen
framgangsrikt sin bordsdam. Broderna K-B och Per Brodin fanns pa plats som representanter for
fadern som satt pa huvudkontoret i Hogands och ryckte i tatarna till kontoret i Stockholm. K-B
elegant och valkladd till snobberi pralade som en aspirant till titeln ”"Sveriges mest valkladda herre”.
Lillebror Per daremot gjorde daremot inte mycket vasen av sig. Bagge broderna var dock duktiga
resebyraman och vi ansag att de skulle vara battre betjanta av att flyga Transairs Curtissar an med
den tyska Herfurtners DC-4or vars tjanster de for tillfallet utnyttjade.



Bokforlaggare Harry Lundqvist, det frireligiosa hoppet inom resebyravarden, fann sig val till ratta
med de vardsliga attributen i form av mat och dryck, vilket dven hans drabant Alfred Ahlberg gjorde.
Alfred hade nu kommit sa langt i frigjordhet att han inte langre fragade sin chef “vad téres man
dricka?” utan med behag |at Rockelstads starkvaror glida ned genom den andliga strupen.

Hans-Erik Borjesson, som nyligen startat HEB-resor med sikte pa Grekland, talade varmt for klassisk
skonhet i alla former. Till detta bidrog val i viss man att han nyligen gift sig med en holldndsk
konstndrinna. Dar satt dven dventyraren och sjémannen Bertil Harding, som vid den tiden inte hunnit
med nagra stordad i resebranschen, utan fastmer funderade pa hur han skulle férma sin davarande
dlskarinna att frigéra pengar for reseprojekt.

| sarklass bland gdsterna var Resos maktige chef lvan Ohlsson som med sin auktoritet och pondus
omedelbart fangade uppmarksamheten nar han tog till orda. | mycket paminde Ivan Ohlsson om de
garvade generalsgestalterna i det von Rosenska tavelgalleriet. Férvisso var han ocksa garvad i manga
och harda politiska strider. Och den organisatoriska talang med vilken han byggt upp
arbetarrorelsens eget reseforetag Reso, vittnade val dven om icke foraktliga faltherreegenskaper.
Nast intill Ivan satt Bror Edlund, ordférande i Ungdomens Fredsorganisation samt chef for
Ungdomens Resebyra, K-E Kronefalk vilka bada tillsammans med Ivan Ohlsson dven hade ideella
synpunkter pa sitt arbete i resebyraverksamheten. Runtom de redan ndmnda grupperade sig den
unga generationen av intelligenta och valutbildade unga resebyraman som skulle komma att
dominera branschen i slutet av femtiotalet och vidare under sextiotalet. Man som Ingvar Berggren,
Rolf Blomgren, Torgny Ridderberg, Ake Serner, Sven Ljunggren, Sven Otto Holmblom, Torsten Press
m.fl.

Den enda toppfiguren som saknades vid middagsbordet var konsul Bengt Lindwall pa Nyman &
Schultz, vilken efter Knut Oskars banbrytande forsta ar blev den som satsade hardast pa att skapa ett
omfattande passagerarunderlag for charterflyget. Utan Lindwalls kapitalinsats samt startandet av
Vingresor hade knappast charerflygresandet sa snabbt utvecklats till en folkrérelse. Om nagon gang
charterflyget skulle féraras ett minnesmarke av nagot slag bor Knut Oskar och konsul Bengt Lindwall
vara de som framst skall ihagkommas.

Middagen blev helt igenom lyckad och stamningen steg undan fér undan. Skrattsalvorna avloste
varandra och nar Ivan Ohlsson och Knut Oskar levererade gemensamma bredsidor lat det som man
skjutit salut med slottsparkens kanoner. Den ena historien efter den andra berattades med vaxlande
bravur, men innehallet var standigt sadant att Rockelstads silverkandelabrar fick en réd fargton av
blygsel och de hemstopta vaxljusen fnissade fortjust men liksom vek sig under tyngden av
mustigheterna medan de aldriga figurerna pa vaggarnas portratt tycktes hdja pa égonbrynen av pur
forvaning 6ver hur val sena tiders barn bevarat arvet av sina forfaders mandomsfulla sprak och
umgangesvanor.

....... Resultatet av denna ofdrglomliga middag blev i stort vad vi hoppats pa. Transair och dess
personal blev ett mera nara begrepp for vara gaster, och de kommande kontraktsdiskussionerna
kunde som regel foras i en atmosfar av storre forstaelse an tidigare..........



